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>> Zukunftsfahige Mobilitat
Hande hoch flrs Handwerk, Spiesen-Elversberg, 23.01.2019
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Warum ich tber Mobilitat rede?

1 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019



,,Weil ich mich im Rahmen meiner Institutsarbeit mit dem
Thema Mobilitat beschaftigen darf
und
weil es meine Aufgabe als Leitstelle fur Elektromobilitat
des Saarlandes ist.”

2 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019
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« im Auftrag des Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr £
« Aufgaben: §
* Anlaufstelle zum Thema Elektromobilitat im Saarland %

« Kontakt zu Bundesfdrdermittelgebern %

« Teilnahme an Fach- und Informationsveranstaltungen %
:
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« Beauftragter ist die IZES gGmbH als Landesgesellschaft
* Ansprechpartner:

« Hermann Guss (IZES, Tel: 0681/ 844 972 - 60)
« Kontaktadressen:
: - LeitstelleElektromobilitaet@wirtschaft.saarland.de
- guss@izes.de
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3 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019
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Welche Bedeutung hat Mobilitat far uns?

4 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019
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Pro Tag legt jeder durchschnittlich: MiD 2008 ‘=
2
- 3,5Wege zuriick, @mﬁ&;‘%
« mitinsgesamt 30 bis 40 Kilometern el
« und ist hierfar 75 - 85 Minuten unterwegs. “m_g-’:‘.

90 % aller Wege sind unter 25 km.

Modal Split:

44 % der Wege sind motorisierter Individualverkehr
16 % als Mitfahrer

8 % im Offentlichen Personenverkehr

9 % mit dem Fahrrad

23 % zu Ful}

5 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019 Quelle: Ergebnisprasentation MiD 2008 (Fassung Mérz 2010)
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,,Mobilitat ist ein Grundbedirfnis des Menschen und
gleichzeitig Voraussetzung fur eine moderne,
arbeitsteilige Gesellschaft. Sie ermoglicht
gesellschaftliche Teilhabe, wirtschaftlichen Austausch,
05 sichert Beschaftigung und Wohlstand und fordert die
l Chancengleichheit. In ihrer aktuellen Auspragung ist sie
jedoch nicht zukunftsfahig. ...”
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7 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019 Bildquelle: Verkehrsmengenkarte 2015 des Saarlandes,

Landesbetrieb fir StraRenbau Saarland



- - U
. = N T .

| 1IZ€eS.....

Institut fir ZukunftsEnergie-

———— und Stoffstromsysteme

Was bedeutet hier zukunftsfahig?

8 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019



" Dimensionen zukunftsfahiger Mobilitat
H *  Umweltfreundlich (Emissionen)

b+ Gesundheitsvertraglich (Immissionen)
 Raumschonend (Exposition)

9 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019 Foto: Martina Bohner / pixelio.de
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Platz fuir Mensch oder Maschine? Bild 1 von 146 Text ausblenden -

Aktivisten demonstrieren in Berlin-Kreuzberg wieviel Platz der Autoverkehr im offentlichen Raum einnimmt. 22. Mai 2018
(Foto: AFP)

10 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019 Quelle: Handelsblatt.de, 22.05.2018
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Luftverschmutzung

EU-Kommission verklagt Deutschland

Stand: 17.05.2018 15:28 Uhr
ki o=

Ermahnungen allein haben offenbar nicht ausgereicht - nun verklagt die EU-Kommission
Deutschland wegen zu schlechter Luft vor dem EuGH. Zu oft wurden Grenzwerte iiberschritten und
zu wenig gegen die Hauptverursacher unternommen.

Die EU-Kommission macht Ernst und verklagt Deutschland und fiinf weitere EU-Staaten wegen
schlechter Luft vor dem Europaischen Gerichtshof (EuGH). Die Lander hatten es versaumt, sich fiir die
Einhaltung der Grenzwerte fiir Feinstaub oder Stickoxide einzusetzen, sagte EU-Umweltkommissar
Karmenu Vella in Briissel. "Unser Ziel ist es, die Biirgerinnen und Biirger zu schiitzen”, so begriindete
er die Entscheidung.

11 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019 Quelle: tagesschau.de, 17.05.2018
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CO2-Emissionen in Deutschland (nach Sektoren)
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12 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019 Quelle: Agora Energiewende 2017



Klimafreundliche Antriebe

- Batterieelektrische Fahrzeuge (BEV)

* Brennstoffzellenfahrzeuge (FCEV)
Einsatz synthetischer Treibstoffe
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H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019 Foto: Uwe Wagschal / pixelio.de
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Aus einer Prasentation der NOW GmbH
(Koordinator fur E-Mobilitat des BMVi)
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14 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019 Quelle: NOW 2018
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Kosten von Antriebssystemen sollen sich bis 2020 annahern.

Gesamtkosten Antriebssystem
Prozent

100% = 14,526 12,844 9,596

N r

Brennstoffzellen-
system und H_-Tank

Batterie

Elektroantrieb

FCEV PHEV

E@tﬁermkapaz“mz o @ @

1 Alle Antriebssysterne haben unterschiedliche Leistungskriterien, Mobilitatsmuster und Fahrzwecks
2 Unterschiediche Batterietypen fir jedes Antriebssystern, abhéngig vomn jeweiligen Antriebsmuster

15 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019 Quelle: NOW 2018
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Energieeffizienz zukunftiger Antriebsalternativen

[Transport & Environment 2017, Electrofuels — what role in EU transport decarbonisation?]
CO2 air-capture,

FT-synthesis

]__ Transport, storage
and dlstnbutlo

Fuet preducton 95% 52% 44%

iciency -

Direct chargi

[— Electrolysis

Well to tank

( Inversion AC/DC
Batter*_charge
H2 to electricity
conversion

= i
T 73% 22% 13%

Figure 1: Energy efficiency of different technologies in a passenger car (Electrofuel referred as Power to Liquid)

Tank to wheel

16 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019
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Einfluss von Verkehrsszenarien auf erneuerbaren
Strombedarf:
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17 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019 Quellen: Oko-Institut et al 2015 und Oko-Institut 2016
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Warum ich glaube, dass batterieelektrische Fahrzeuge einen
maldgeblichen Anteil haben werden?

18 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019
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Aktuelle Hemmnisse fur Batteriefahrzeuge
Reichweitenangst
hohe Anschaffungspreise
bestehende Industrieinteressen
fehlende oOffentliche Ladeinfrastruktur

H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019 Foto: lichtkunst.73 / pixelio.de
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Ist Reichweitenangst technisch gerechtfertigt?
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kummulierte Haufigkeit der Wege

20 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019 Quelle: MiD 2008
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Norwegen zeigt, dass die Kosten entscheiden.
. Norwegen: ~ 40 % E-Anteil bei den Neufahrzeugen (DE: ~ 1,5 %)
. Relevanteste Forderinstrumente in Norwegen aus Nutzersicht:

7000
4000 Umfrage: Nennen Sie die
3 wichtigsten Anreize?
5000
4000
3000
2000
- I I I
0 |
MwSt. Keine Keine Geringe Offentliche Nutzung Kosten Kosten  Kosten
Befreiung  Maut Neuwagen Steuer Elektrizitdts Lade der freies freies freie

Gebiihren Abgabe Befreiung Kosten Infrastruktur Busspur  Parken Laden Féhren

« Anschaffung eines e-Golf ist in NO gunstiger als ein ,normaler” Golf.

Quellen: European Alternative Fuels Observatory und
B.Rinner von fortum auf der 5. Fachkonferenz

21 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019 Elektromobilitat vor Ort des BMVi in Leipzig
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Industrie erwartet weiter sinkende Batteriepreise.

22

VOLKSWAGEN
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Battery costs will decrease significantly by 2020

€/ kWh
A
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Il battery system

Bl battery cell

2013 2020

H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019 Quelle: Volkswagen 2018
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Konnen ,,deutsche’ Industrieinteressen ein Hemmnis sein?

Elektrofahrzeuge 5.000.000 jahrl. PKW-Neuzulassungen
(2016) 23 Mio.
14 Mio.

1.000.000  951.000

75.000 . 3 Mio.

Bestand Ziel 2020 Bestand Ziel 2020 .
2016 2016 Deutschland USA China
Deutschland China

Quelle: J. Lauer, HafenCity Universitadt Hamburg, auf der 5. Quelle: ACEA 2017

Fachkonferenz Elektromobilitat vor Ort des BMVi in Leipzig

23 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019
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Weltweit Uber bereits tber 3 Millionen E-PKW

Figure 2.1 » Passenger electric car stock in major regions and the top-ten EVI countries
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Quelle: IEA 2018
24 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019
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Ergebnisse des 2ten Forderaufrufs fur offentliche LIS

Antrage fur das Saarland

* N-LP: 104 (inkl. 6 Modernisierungen) davon 82 (~ 80 %) durch ,Saarlander”
* S-LP: 11 davon 8 durch ,Saarlander”

| Total| | 6.060N-LP | 757 S-LP |

Bundesland 7| Zuwendungsempféanger Anzahl N-LI -| Anzahl S-LF -~
Saarland Energie SaarLorLux AG &

Saarland Gemeinde Beckingen 2

Saarland Gemeinde Weiskirchen 2

Saarland Gemeindewerke Wadgassen GmbH 10 2
Saarland Gesellschaft fir Kommunalanlagen und Beratung Saarbriicken mbH 6

Saarland Innovationspark am Beckerturm GmbH & Co KG 4 1
Saarland Scherer Sportwagen GmbH & Co. KG 2
Saarland Stadtwerke Dillingen/Saar GmbH 3]

Saarland Stadtwerke Merzig Gesellschaft mit beschrankter Haftung 2

Saarland Stadtwerke Saarlouis GmbH 18 2
Saarland Stadtwerke Vélklingen Vertrieb GmbH 23

Saarland STEAG Technischer Service GmbH 2 1

25 H. Guss, IZES gGmbH,

23.01.2019

Quelle: BMVi 2018
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Wie wird die Elektromobilitat gefordert (BEV)?

26 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019



Forderung fur die Fahrzeugbeschaffung

« Umweltbonus (BMWi, BAFA)

* FOrderrichtlinie Elektromobilitat (BMVi, PTJ)
« Elektrobusse im OPNV (BMU, VDI/VDE)

Steuernachlasse (BMF)

* 0,5 %-Regel Dienstwagenbesteuerung

« KFZ-Steuererbefreiung fur 10 Jahre

« Steuerfreies Laden beim Arbeitgeber (befristet)

Offentliche Ladeinfrastrukturforderung (BMVi, BAV)

Verbundvorhaben (BMU/BMWI, VDI/VDE)

27 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019
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Forderrichtline Elektromobilitat (BMVi, PTJ)

Zuwendungsempfanger:
« Kommunen, kommunale Betriebe
« Unternehmen als MalRnahme eine Elektromobilitatskonzeptes
Voraussetzungen:
* mindestens 2 Fahrzeuge (Ausnahme M2, M3, N2, N3)
« Darstellung der 6kologischen Vorteile n6tig (keine Studie)
« Wirtschaftliche Analyse des Einsatzes ndétig (keine Studie)
Umfang:
* 40 % Investitionszuschuss zu den Mehrkosten der
Elektromobilitatslosung
« FoOrderung privater Ladeinfrastruktur moglich
« HOhere Prozentsatze (75% - 90%) moglich, wenn Zuwendung
keine Beihilfe darstellt.
Elektromobilitdtskonzepte werden mit 80 % der Kosten gefordert
(max. 100 T€).
Forderung nur nach Aufruf.

28 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019
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Erneuerbar Mobil (BMU/BMWi, VDI/VDE, DLR)

29

Feldversuche in ausgewahlten Fahrzeugsegmenten und
Anwendungsbereichen

Automatisierte/autonome E-Fahrzeuge

Schnittstelle Elektrofahrzeuge und Energiesystem
Flottenumstellung

Recycling

Produktionsverbesserung

Unternehmen ca. 40 % der Projektkosten
Projektlaufzeit Gblicherweise 3 Jahre

Projektauswabhl erfolgt tiblicherweise jahrlich (Stichtag 01.03.).

H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019



Fazit
 Die Zukunft wird ,bunt”.

BN . Batterieelektrische Mobilitat wird einen
deutlichen Anteil haben.

 Uber koordinierte Projekte zur
Elektromobilitat kann eine nicht unerhebliche
FOrderung generiert werden.

30 H. Guss, IZES gGmbH, 23.01.2019 Foto: Marko Greitschus / pixelio.de
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H. Guss, IZES gGmbH
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